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Le Gouvernement de la Suisse a fait parvenir au Secrétarist les commentaires
qu’appelle de sa part le projet de convention relative au contrat de transport

international de marchandises par route (TRANS/WP9/22), Ces commentaires sont
reproduits ci-aprés,

le 15 décembre 1954

Article ler (1,f), 2e phrose)

"sil le transport n'a pas été accompli, autrement que par suite de pexrte
totale, le "dernier transporteur" vise le transporteur qui effectuait

le transport au moment ol celui-ci a effectivement pris fin,"

Le sens de cette phrase ne parait pas absolument clair, Quelles sont 1la
railson d'8tre et la portée de 1lladdition "autrement que par suite de

Lorsque le traunsport n'a pas été accompli par suite de perte tot

perte totale'?

ale de la marchan—~

dise, est-ce que le dernier transporteur n'est pas aussi le transporteur qui

Les documents du Comité des transports intérieurs et de ses or
ont une distribution limitée. TIls ne so

aux institutions spécialisédes et
gouvernementales qui participent
diaires; ils ne doivent &tre co
Le Comité des transports intérieurs
a particulierement insisté pour que

ganes subsidiajires
Nt communiqués qu'aux gouvernements

QuxX organisations gouvernementales et non
auxX travaux du Comité et de ses organes subsi-
mmunicues ni a4 des journaux ni 4 des périodiques,
y 10rs de sa neuvidme session (juillet 1952},
cette regle soit rigourecusement appliquée,
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fin 2 11 nous

w ~ . ¥ & é
~ncher ces questlons sans ambigult

) e ] ivement pris
effectunit le transport au moment ou celui-cl & effectl

semble que le texte devra 8tre précisé pour tr

possible.

Article ler (l.g))

x - 1 \ elle
Si cette définition est parfaitement claire du point de vue juridique,

-y

- . N ~ ~ 4 1D 18
ne répond peut-8tre pas entidérement aux besoins de la pratique. I effet,

profane ne comprendra pas nécessairement que les animeux vivants entrent dans les
"choses" pouvant faire l'objet du contrat de transport. Oxr, le transport
d'animaux vivants est expressément prévu & ll'article 19 (3.g). C'est

pourquoi nous suggérons de compléter la définition en cause comme il suit

" 'Marchandise" vise les animaux vivants ou la chose qui font l'objet

du contrat de transport.”

Lrticle ler (1. h

Il conviendrait de compléter la définition du "véhicule" de fagon & compren~
dre égnlement le véhicule articulé, qui n'est pas un camion automobile et dont
la remorque est dénommée "semi-remorque" & l'article 4 de la Convention du 10

septembre 1949 sur la circulation routiére.

Lrticle 2 (2.2

"La présente Convention s'étend au cas ol 1o merchandi se, sans 8tre trans-

bordee, est achemineée avec le véhicule, sur une partic du parcours, par
un autre moyen de transport."”

Il y 2 lieu de préciser que le contrcot de transport entre le transporteur
routier et l'exploitont de 1l'outre moyen de transport n'est pas régl par lco

convention, Si un camion chargé est acheminé par chemin de fer (par exemple,
a travers un tunnel), 1l'administration ferroviaire ne doit pas 8tre comprise

dans la communauté de responsabilitd instituée aux articles 35 et suivants,
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Y article 2 (4.4))
% "La présente Convention est sans application :
% G & O % & & & & & 8 8 p
? fb E 3 ditions tout & fait exceptionnelles,
4 o d) aux transports exécutés dans des condi ‘ I
; sortant manifestement du cadre normal de l'exploitation des tiansports
S
®

routiers et soustraits & la préscnte Convention de l'accord des parties,
accord qui doit 8tre constaté par éerit ot figurer & la lettre de
voiture si un tel document est émis.M

# * e
Ce texte ne donne pas encoro entiere satisfaction, car il peut etre la source
dTabus, Il pourrait permettre au transporteur 4!

alléguer qu'un transport sort
manifestement du codre normal de 1!

exploitation des transports routiers pour le

Soustraire; d'accord avce lloxpéditeur, & l'empire de la Convention., T1 est des

transports exécutds dans’ des conditions tout & fait exceptionnelles qui rentrent

dans le cadre de l'exploitation des transports routiers,

parce qulils ne peuvent
précisément 8tre offectuds que. par route,

Pout-8tre pourrqit—on préciser la

rédaction eén y introduisant une liste non exhaustive des Transports ici visés

(transports de coques de bateaux, de générateurs, de

grosses machines, cta.,).
Dlzutre part,

on ne voit pas pourquoi ces transports

devraient pouvoir sleffec—
tuer sans lettre de voiture,

Nous proposons done de Supprimer in fine les mots

tnfin, il pourrzit sembler logique, & 17
aussi la disposition de 1larticle » (4.4))

Lrtieles 8. {3, )
. AR e e, S S — .

s1 un tel document est émig",

el

article 42,
de réserver

®

i ST -

Frix de transport

Liindication dy prix de transport n'lest pas
-""0lle l'est & 1lartiale 250,
de campléter ltartiele 5

exigée a llarticle 5 (Lo} alors
au eahier des Charges,
SUl' ¢e point pour procéder

) 40 1'annecxe D
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Vi s
ment essentiel du contratv de transp :
La mention fgecilitera

ut Btre

Le prix de transport est un €1lé

indication est nécessaire au dénouement de celui~ci. C
Le prix de transport D

: a reuves cn cas de litige. |
lTadministration des p -

une des créances résultant de ln lettre de volture, dont 2 ix de

de payer 1o montant en vertu de llortiele 12 (2.). Sons l'indicetion . 1'ar-
transport, il serait singulidrement plus malaisé dlassurer l!applicatimj de

ticle 38,b) 2e phrase, Enfin, il est évident que ladite indication répond aux

besoins pratiques en ce qui concerne la lettre de voiture représentative.

Article 5 j2-d[2

"Le cas échéant, la lettre de voiture doit contenir en outre les indications
suivantes :

LA N N N NN YT N R

d) les frais que llexpéditeur mrendrait & sa charge',

Nous proposons que, pour plus de clarté, cette disposition reprenne la défi-

nitioﬁ des frails qui figure & 1l'artiele 17, parngrapho 1, de la CIM,

Article 7 ]3.!

"L'expéditeur a le droit deo demander la vérification par le transporteur

du poids brut ou de la quantité autrement exprimée de la marchandise., Le
transporteur peut réclamer les frais de cettc vérification dans 1a
ou l'usage du lieu de chargement 1l'y autorise",

mesure

Nous ne comprenons pas pourquoi le transporteur serait en droit de
les frais de la vérification du poids brut dans la mesure

réclamer

seulement ou l'usage du
lieu de chargement 1!y autorise, ni pourquoi le reglement des frais de cette

veérification doit faire l'objet d'une disposition différente de celle qui est

appliquée & la vérificetion du contenu des colis (article 7, 4.). Nous recommans

dons de fusionner ces deux paragraphes en un seul, ainsi congu

"8¢ L'expéditeur a le droit de demander, contre rémunération s éeiale,

la vérification par le transporteur du poids brut oy de la

quantité autre-
ment exprimée de la marchandi se,

ainsi que du contenu des colis',
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& L'actuel paragraphe S deviendra 4, redige COMIC il suit
G -
<3 nLe résultat des vérifications prevues &

sur la lettre de voiture',

aussi devenir la derni&re phrase

Dment adapté, ce paragraphe 4 pourrait

du parcgraphe 3.

Artiele 11 (1., dernidre phrase)

,e droit de disposition passe, toutefois, au
§té faite por 1l'éxpéditeur sur le m emier exemplaire

destinataire lorsqu’une

mention dans c¢e sens 2o
de la lettre de voiture."

i, notre avis, la mention visde ici doit aussi figurer sur le¢ troisieme

exemplaire de la lettre de voiture, qui est entre les mains du transporteur,
lequel y a intérét, car il doit savoir, et le cas échéant, pouvoir prouver que
17 expéditeur a renoncé au droit de disposer de lo marchandise., L'a pplicatlon de
1farticle 13 (2.) s'en trouvera facilitée, D'autre part, le transporteur ntaura

plus besoin d'exiger la présentation du premier exemplaire, ainsi que cela est

prévu au paragraphe 5 de llarticle ll,

fwticle 12 (1., lére phrase)
e destinataire a le droit, dés l'arrivée de le marchandise au point de

destination, de demander que le deuxiemc exemplaire de la lettre de

voiture qui accompagne la marchandise lui soit remis et que la marchandise
lui soit livrée, "

Nous pensons qu'il serait opportun de prévoir que le deuxieme exemplaii*a de

la lét-tré de voiture sera remis au destinataire et la marchandise luil sera

livrée "lo tout contre décharge", & l'instar de ce qui est preserit au paragraphe 1
de l'article 16 de la CIl,

Lrticle 13
", Si le transport ne peut 8tre entrepris ou poursuivi conformément & 1la

lettre de voiture, et que l'obstacle soit temporaire ou qu'!il demeure
possible d'exécuter le tre.nsport d'une maniere autre que celle prévue
a la lettre de voiture, il appartient au transporteur de décider s'il

convient, dans 1'intérét de 1l'expédition, soit de demander des instruc—

tions & la personne qui a le droit de disposer de la marchandise dans
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Jes conditions prévues 4 llarticle 11, solt d'acheml S
- O 6115-
marchondise par dlautres voies OuU par d'autres moy R
u devien
5 du transport est O
' elconque 1!exécution | .
2. Si, pour un motif qu que, .30 22 e ol g

. » . au
impossible avant l'arrivee de la morchandise

le transporteur est tenu de demander des instructlons‘
marchandise dans les conditi

4 la personne gui

ons prévues
a le droit de disposer de la

a llarticle 11,V

! it-il
Qu'entend-on par "autres moyens" au paragraphe 1, in fine ? N'y aura

pas lieu de parler de moyens de transport pour Stre plus précis 7

S e . T, A

iu paragraphe 2, il faut, dans 1l'intér8t du transporteur, prévoir la forme
en laguelle il est tenu de demaonder des instructions. Une conversation tele-

phonique peut toujours étre contestée. Nous proposons la forme ecrite.

irticle 14 (2,)

"Le destinataire, m@me s'il a refusé la marchandise, peut toujours en

prendre livraison tant que le transportour nla pas exéecuté les instruc—

tions contraires de l'expéditeur’,

Le texte actuel ne régle pos la question des frais occasionnés par lo
décision tardive du destinataire qui prend livraison de la marchandise apreés avoir
commencé par la refuser. C'est une lacune que nous proposons de combler. (Le para-
graphe 2 de ltarticle 15 ne prescrit que le remboursement des frais de l'avis
donné par le transporteur des circonstances qul motivent sa demande d!'instruc-
tions, ainsi que le remboursement des frais résultant de 1'exécution de ces ing—
tructions; en revanche, il ne viso pas le cas ol il n'y a pas d'instructions,

mais uniquement prise de livraison tardive de 1a part du destinataire,)

Dlautre part, nous sommes d'avis que le destinataire qui a refusé la mar-

que le transporteur n'a pas exécuté les instructions contraires de 1'expéditeur,
mais tant que le transporteur n'a pas regu de telles instructions;
ce droit serait refusé au destinataire 3 partir du moment

& regu des instructions contraires de 1'expéditeur,

clest dire que
Ou le transporteur

méme s'il ne les a pas encore
exceutées (voir CIM,artiele 25, paragraphe 1, 3e alinéa),
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En conséquence, nous proposons la rédaction suivante 3

"L,e destinataire, méme s'il a refusé la merchandise, peut toqjours en

prendre livraison a condition de rembourser les frais occasionnés par sa
instructions

dgeision tardive et tant que le transporteur n'a pas Iregu dav

contraires de 1l'expéditeur',

irticle 16 (4.)

"Le transporteur ne peut se prévaloir contre le réceptionnaire de bonne
foi des droits que lui conférent le paragraphe 1 de ltarticle .6 ainsi que

ltarticle 94,

La portée exacte de cette disposition nous €chappe. Peut-8tre le Comite

restreint voudra-t~il revoir la rédaction de fagon a la mieux préciser,

Cr s 3

Article 18. b) | Ty
"Les articles 11 & 15 slappliquent & la lettre de voiture représentative

avee les modifications suivantes ¢

&) PO 0ONRNOLIIGOGLIYI CR OO 0000

b) Contrairement & l'article 12, paragraphe, l, le transporteur doit livrer
la marchandise au réceptionnaire, mais uniquement contre remise du

premier exemplaire de la lettre de voiture;"

Du moment qu'en vertu de l'article 3 (2.), le contrat de transport subsiste,
méme si la lettre de voiture a été perdue, on peut se demander comment, dans .
cette éventunlité, s'effectuera la livraison, quelles preuves.seront exigées et
comment le transporteur obtiendra décharge. Il nous semble gue ces questions

devraient 8tre réglces.,

"absence ou défectuosité de l’ambailage pour les marchandises exposées par
leur nature a des déchets ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou
sont mal emballées™, |

Nous estimons qu'il serait utile de préciser 1l'expression '"mal emballéY,

quand_ bien méme elle est reprise de la CIM (article 27, paragraphe 3, b))e Nous

suggérons la tournure suivante : "..... Oou sont emballées de facon inappropriée
aux conditions du transport et & la nature de la morchandige".




Lrticle 19 £3- Cn £ de la marchandise par

: | u déchargemen
"manutention, chargement, arrimage O

ll'ayant droit",

Pour faciliter l'administration des preuves en cas de conte?taflz;l; :itylz
lieu, & notre avis, de prévoir que les opérations iei visées, qui d?c Zi al
transporteur de sa responsabilité, doivent faire l'objet d'une mention dan ;7
lettre de voiture tout comme dans les transports par rail (voir CINM, erticle ’
paragraphe 3,¢). Une telle indiecation sera tout & llavantage du transporveur,

& qui il sera ainsi d'autant plus aisé dl'invoquer avee succes la présomption

¢tablie & 1'articls 20, 2.).

Dénomination irrégul;ére, inexacte ou inccmEléta d!objets exclus du

transport ou des mesures de o écautions prescrites pour les objets admis

SOuUs conditions; envois sous escorte.
—_— T ——————

Pourquoi le projet ne reprend-il pas les clauses qui figurent & 1l'artiele 27,
paragraphe 3 e) et g) de la CIM et qui sont propres & sauvegarder les intér8ts

légitimes du transporteur ? Nous en proposons l'insertion dans la convention, a
moins que les auteurs du texte n'aient eu des raisons pla
mais qui nous échappent,

Lrticle 19 ‘5‘2

"La frecinte ou le déchet normal de routc n'engage pas la
transporteur,

destination™,

usibles d'y remoncer,

responsabilité du
Son ¢tendue est déterminée par les usages du lieu ds

Le terme "freinte" désigne une catégorie particulidre de déchet de route;

11 n'est guére usuel que dans le commeree des céréales,

Il suffit, semble-t-il,
de faire état du déchet normal de route,

Nous suggeérons, en outre, de revoir
la seconde phrase qui contient une disposition guére

compatible avee celle de 1'are
t8cle 25, paragraphe 1,

Liindemnité qui sera due en cas dc perte excédant le

déchet de route Sera, en effet, calculée dlaprés la valeur de la marchandise au

base d'une guontité correspon-

Il nous paraft que mieux vaudrait renoncer
& la seconde phrase du paragraphe 5 dg”liéfticlé 19 pour prévenir deg camplion

lieu ot elle a été acceptie au transport, sur la
dant qux usages du lieu de destination.,

tions,
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Lrticle 22

-

"L'ayant droit peut, sens avoir a fournir dtaubrcs preuves, considérer

la marchandise comme perduc gquand elle n'a pas été livrée dans les trente
jours qui suivent l'expiration du délai convenu ou, si un délai n'a pas été
convenu, dans les soixante jours qui suivent la prisc en charge de la

marchandise par le transporteur'.

Un délai dlattente de 60 jours nous parait trop long, s'agissant dlun

transport a courte distance entre decux poys limitrophes. Nous sommes enclins a

broposer un délai dl'cttente aussi de 30 jours & partir de la prise en charge de

.

la marcheandise dans 1l'éventualité ou un délai nia pas ete CoOnvenu.

Lrticle 23

Le réceptionnaire est seul mentionné dans cet article. Or, il est cvident

que le destinataire doit aussi &tre visé. Il est vrai qu'il semble ressortir de
l'article ler (1 e)) que la notion de "réceptionnairﬁ” cmbrasse aussi celle

de "destinataire!, Mais si‘tel est bien le¢ cas, on ne comprend pas tres bien le
sens de 1l!arlicle 18 ¢), aux termes duquel "le réceptionnaire jouit des droits qui
sont accordés au.destinataire”aﬂJL’art1543'jh A poratlt nvoir*émplbyé le mot
"réceptionnaire” dans un sens étroit ot & l'article 23 dons un sens large. Nous
pensons qu'il conviendra de revoir de pres cette terminologie; la question

intéresse également llarticle 32,

Article 25 (i.gée alinéa! lére phrasg)

"Toutefois, l'indemnité ne peut A€PasSEr seeseecoeo francs par kilogramme. .

» N,

du poids .brut total mentionné a 1l: lettre de w iturel,

Les milieux commerciaux et industriels que nous avons consultés se pronon~-

cent pour llintroduction du régime prévu a llarticle 31, paragraphe 1 de la CIM,
Nous serions enclins & nous rallier & cette solution. Mais, dlautre part,
l'organisation suisse de 1l'industrie dcs transports automobiles siest déterminde
contre une telle réglementation & cause des répercussions qx;.‘elle exercerait
*du fait que l'accord genérel portant réglementation économique des transports
routiers internationaux (annexe E.]l. au cahier des charges, 24b)) impose au trans-
porteur l'obligation dlassurer sa responsabilité pour perte totale, perte partielle

et avarie des marchandises transportées. ILadite organisation ostize #3mo qus
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] 4 a 10 francs par
t loin que de limiter cotte responsabilit
clest aller TIop

! ropose
kilogramme de poids manquant, ainsl queé l'a PpTrop

! e faudrait en
gant, en préciscnt quilil 1
rigueur ce monuvalll,

110 7 |
disposée a admettre a la

5 nNSsSeXr, .
aucun cas le dept pour le momente Nous le ferons

TRU et la Chambre de commeIrce

14 Commission économique

er
ons & nous prononc
Cela étant, nous renong

!
quand nous serons saisis des propositions queé 1
F ™ » . de
internationale feront connaftre au Secrctalre exécutif ' R
Scisi éunion
pour l!Europe, oeonformément & la décision prise lors de la 26 T

Ve ] développe~
Groupe de travail des questions juridiques et du Groupe de travail du p

a i ses par route
ment et de llamélioration des transports de voyageurs et de marchandises D

(voir TRANS/WP9/26, paragraphe 24).

Lrticle 26 §l.2

"L'expéditeur peut déclarer, dans la lettre de voiture, une valeur de la
marchandise excédant la limite visée & llarticle 25, et fixer, en outre,
le montant d'un intérdt spéecial & 1a livraison, soit pour le cas de perte

ou dfavarie, S0it pour celui de retard, contre paiement, 4 la demande du

transporteur, de suppléments de prix a débottre,"”

Cette disposition n'indique pas dans quelle monnaie le montant de 1'intérét
a la livraison peut &tre libelld,

pensons qulun probléme de

S1 le choix de la monnaie est libre, nous

conversion se posera qulil conviendrait de résoudre paxr
l'adoption d'une stipulation semblable a celle de l'article 25 0

Lrtiecle 26 ‘2.2

"La déeclaration dl'un intdrét spéeial & la livraison pour le ca
présuppose qu'un délai ait été convenull,

S de retard

Pour des raisons,pratiques, c'est-a—~dire pour rendre plus facile

auX profanes
lTapplication de 1la convention, nous

recommandons de répéter ici queé mention du
délai et mention de 1'intér8t spéeial a 1o

Livraison doivent figurer dans 1n
lettre de voiture;

s 11IRU; elle se déclare toutefoyg
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o Lrticle 28
2? "LOTSqUe d'aprés la loi que la juridiction sanisie juge applicable, 1le
&
& tion
diun contrav soumis & 1o préscnte Conven

prujudlce causé dans l'exdécution

peut en outre donner lieu a une réclomation extXrC contractueclle fondee Ssur

le m8me foit ou le méme faute, cctie réclemation st cgalement régie par la

présente Convention'.

~bilité agquilienne aux dispositions

Soumettrc llaction dcxivunt de la responsa
nature a susciter des diffi
fondée sur lo loi jugée

cultés considérables.

de la convention nous paralt de
Comment, en effet, une réclamrtion extracontractuelle

applicable peut—elle 8tre régie par lo convention qui, elle, ne contient pas de

Clest conformément & la lol déclarce

dlspositlon réglant une tclle réclamation:

applicable que cette rdelamation doit €tre tranchée.

Nous proposons donc de

biffer l'article 28«

.[*.I'tiCle 29 gn

‘NLe transporteur nla
ntion qui excluent ou limitent sa responsabilité ou quil

pas le droit de sc ﬁf@?ﬂl@lr des dispositions de la

présente Conve
renversent le fardesu de la preuve, si le dommege provient de son dol

ou d'une faute qui, dlaprés la loi de la juridiction scaisie, est consi-

aérée comme équivalente au doll,

Pour des raisons de simplification, nous pr0posons gue la responsabilitée ici

visée soit réglementée de la méme moniere et dens les mémes termes que celle

du chemin de fer (CIM, article 37),

Article 29 (2.
e droit de se prévoloir de ces dispositions lul cst Sgolement refusé

si le dommage a été causé dans les mémes conditions par un de ses repré-

sentants ou préposés dans l'exercwe de ses fonctions. Toutefols, en ce

qui concerne les representants , llindemnité & sa charge n'excédera pas

L

dens. ce cas les limites prévues & lo présente Convention, a moins que le

transporteur n'ait connu-ou dfi connaltre la valeur de la marchandise.

Nous suggérons de remplacer cetto disposition par un texte similaire a celui de
1'aticle 40, ler alinéa, de la CIM. Il n'y a pas lieu, & notre avis, de faire

une différence en: ce gui concerne la responsabilité du transporteur lui-méme et

‘celle de son personnel, ni non plus diétablir une réglementation différente sclon
qulil

slagit des représentants ou des préposés,
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1'adoption d'une stipulation P 4
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1tindemnité. Nous pPTopoSONS

de 1'article 38 de 1a CIM.

ost engagée en
11étendue,

/rticle 30

¥ orteur
1Mans tous les cas OU 1a nsp

r83ponsabilité du tra
celle-ci en détermine

sans que
jgie juge

loi que la juridiction sa

vertu de la présente Convention,

cette détermination a 1ieu selon la

applicable,.™

portée

te disposition par une clause de

I1 serait opportun de remplacer cev
cIM, & introdulre

celle gui figure & 1'artiels 53 de la
(ou clauses diverses!, 1llar—

plus générale, du genre de

au chapitre VIII qui pourralt slintituler "Dispositlons

tincle 42 ayaent trait 3 la "nullité des stigulations contraires a la Convention"

et un ~rtiele 42bls nouveau (anecien article 30 élnrgli) visant lgﬂﬂﬁzliﬂﬁﬁiiﬂltﬁl

_gzﬁﬁt nntionall,
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Chapitre VI : Réclamations et actions

— e el v, el S et

Nous proposons G'introduire une disposition en vertu de laquelle guiconque

présentc une réclomation et exerce une action doit pr oduire la lettre de voiture

- Voir CIM, articles 41, poragraphe 3, et 42, paragraphe 3, dernier alinéa).,

Article 33 (1o)

"Toute action en justice basée sur le contrat de t ransport peut 8tre portée

devant une juridiction compétente de 1'Etat dans le territoire duguel :
e § o

a) le défendeur a sa résidence habituelle, son siege mrincipal ou la

suceursale ou agence par llentremise de laquelle le contrat de transport

a été conelu, ou

b) le lieu de départ ou le lieu de destination du transport est situé"

Nous recommandons le reexamen de cette disposition. Nous ne comprenons pas

la raison d'etre de la lettre b et doutons de sa nécessité., Pourquoi prévoir

expressément la possibilité de porter llaction devant la juridiction de 1'Ftat

ol se trouve lc 1] 5 2né
e le lieu de déepart ? En general, ce lieu de départ colncide avec 1la

résidence habituelle du transporteur. Quant au lieu de destination. veut-on
: 2

LL
u
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pour obtenir le paiement du prix de transport ? Ou bien, 1l'expéditeur et le
destinataire doivent-1ls pouvoir actionnecr le transporteur au lieu de destination,
et non pas seulement nu lieu ol il a sa résidence habituelle ? . notre avis,
1l serait excessif d'nccorder une telle possibilité au destinataire, d'autant plus

qu'en général le tronsporteur effectue, en gualité de commettant de l'expéditeur,

le transport de bout en bout du lieu de départ au lieu de destination, Quiad,

enfin, du for du transportour intermédiaire gqui est défendeur dans une action enga=

gée en vertu de ll'article 37 ? Il n'est pas concevable qu'il puisse 8tre actionné

au lieu de départ ou au lieu de destination a ralson, par example, du retard

causé par un fait s'étant produit au cours de la partie. du transport qu'il a

exécutde,

Article 34 (2.,26 alinéa}

"La preuve de la réception, de la réeclamation ou de la réponse et de la

restitution des piéces est & la charge de la partie qui invoque ce faith,

Cette phrase doit* s'écrire sans virgule.

Article 37
"4 moins qu'il ne s'agisse d'une demande renconventionnelle ou d'une eXcep=-

tion formulde dans une instonce relative & une demande fondée sur le méme

contrat de transport, l'action en responsabilité pour perte, avarie ou

retard ne peut 8tre dirigée que contre le premier transporteur, le dernier

transporteur et le transporteur qui exécutait la partie du transport cu

cours de laguelle s'est produit le fait ayant causé ln perte, ll'avarie ou

le retard",

Mieux vaudrait dire : ".,..¢ l'action en responsabilité pour perte, avarie

ou retard ne peut 8tre dirigée que contre le premier transporteur, le dernier

transporteur ou le transporteur qui exécutait ......." car il fout bien admettre

que l'on a seulement en vue un choix entre les trois transporteurs, sinon des

difficultés surgiraient du point de vue du for (artiele 33, 1).

Article 40 ‘l.z

"Le transporteur contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles

38 et 39 nlest pas recevable 4 contester le bien-fondé du palement effectué

par le transporteur exergant le recours, lorsque 1'indemnité a été fixde

par décision de justice, pourvu qul'il ait eu connaissance du proces et qu'il
ait été 4 méme d'y intervenir",
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participe & 17adminis-

I1 yaevantage 4 ce que le transporteur intermedialTl®c il
. . » ”*_C
promier procesj Se présence peut aussi fc¢

tration des preuves au cCcours du
ne en conséguence de repre

ndre
Nous proposo

1, de la CIM,

12 mise sur pied d'une transactloll.

le texte de llarticle 50, paragraphe

Lrticle 40 §2.2
dem~nde dans

",e transporteur gqui veut exercer son recours doit former Ssa

une seule et méme instance contre tous les transporteurs interesses avec

lesquels il n'a pas transigé.”

La CIM (artiecle 50, paragraphe 2) est plus précise en ajoutant '"sous Eeino dg

erdre son recours contre ceux qu'il n'aurait pas assi és",

Lrticle 40 (3.2

"Pour les recours entre transporteurs, le délai de prescription prévu au

paragraphe premier de l'article 34 esv prolongé de six mois,"

Cette prolongation de délai, dlune durée de six mois, est trop courte. En
effet, les contestations entre les parties au contrat de transport (article 34)

veuvent Btre longues & régler., Nous préconisons donc la suppression de cette

disposition qui n'a pas son équivalent dans la CIM. Si llon tient a la conserver,

la prolongation de délai devrait &tre plus longue.

Article 41

"Les transporteurs sont libres de convenir entre eux de dispositions

dérogeant aux articles 38, 39 et 40",

I1 ne parait pas possible, au cours de la phase envisagée & llarticle 40,

de réserver acux parties la faculté de convenir entre elles des stipulations qui
dérogent aux dispositions de cet article. Il n'est pas concevable, par exemple,
que le transporteur qui veut exXercer son recours puisse, en vertu d'une clause
dérogatoire du.coqtrat, ne pas former sa demande dans une scule et méme instance
contre tous les transporteurs intéressés avec lesquels il n'a pas transigé (arti-
cle 4n (2.))s Llarticle 40 vise des éventualités ou 1la procédure judicicire

est engagée; les regles qui fixent le fonctionnement de celle-ci doivent echapper
a la volonté des parties qui ne sauraient y déroger d'un commun accord. Clest

pourquol nous proposons de biffer dans l'article 41 le mention qui y est faite
de l'larticle 40, “
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trElicle 42 (2.

Iy ~y - - A
tn particulier, sont nulles lo clause por loquelle le tronsporteur 86
Ialt ceder le bénéfice de 1'assurcnce de la marchandise, ou toute autro

clause analogue, ainsi que toute clcuse attribuant compétence & des ins=
tances judicicires Al'Etats non controctants, étant entondu que 1o clnuse
attribuant compdtence & un tribuntl arbitrl demeure permise si cette

’ ’ ~ n
clouse prévoit quo le tribunel orbitral ap liguoern lo presente ConventionT.

= 2 3 - q g -y . l e.t 3 ?
Quelle est la portée de cette disposition au regoerd de 11~rt icle 83 (1. )

En bonne logique, on doit ndmettre que le demandeur s'est privé, du fol
nsport, <es

Tt de lLa

clause compromissoire qu'il a acceptée on concluant le contrat de TIrc

drats qu'il tient de 1'aticle B (L). D!autre pnrt, i1 est douteux que 1'article 33
(3.) puisse stlappliguer a la sentonce arbitralce. sur ces deux points, le tribuncl

* » » . o~ e = = S
arbitral ne pourrs pos vroaiment oppliquer lo convention, De&s lors, nous demondons

que sdit examinde la possibilité d'etnblir une congruence non equivoque entre

1¥article 33 ef 1'article 42,

Lrticle 48 (l.}

"Quatre-vingt-dix jours oprés le dép8t, le dernier en date, des ratifica=

tions ou adhésions de (trois) Etats, la prescrite Convention entrerq: on

vigueur pour chacun des Ltats qui l'aura rotifiée ou qui y aura rdhérxre

eu moment dudit dépbt."
Nous suggérons de dirc " ,...... ou cdhésion de cing Etats, 1o présente
Con?ﬁn'bion '-lirlliniiti"l
Lrticle 61
"Si, per suite de dénonciation, le nombre des Etats contrnctonts se trouve
remené 4 moins de (trois), 1o Convention cessern A'€tre en vigucur a

pertir de la dete a laguelle la dermiere de ces dénoncictions prendr:n

effet',

Remplicer le chiffre trois par le chiffre cing.

irticle 53
"Sil s'éleve entre Btats contrrctonts un différend rolotif A l'interpréto~
tion ou & l'application de 1o préscnte Convention ot que ce différend
nlait pas été réglé pnr d'outres moyens, il pourrc Stre porté, & lo requdte
dTun quelcongue des itets controct nts intéressés, devant lo Cour interno-

tioncle de Justice pour dAdeision,
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.. 3 sello de 1larticl 60 de lo

r -

disposition solt ~ndoptee a

Nous demondons que cette \
requdte (ou & 12

OIM on Aisant & " ..... 1l pourra stre porte, & la

- 1 1 v (1O 3 1.{! ‘Sion n
parties, devant la Cow internationale de Justice pour Gecl ‘

. . U . “y :; S -b
annexe 2., Dispositions relatives auX mqgiiigpgwgpgwgyggi}bs_tr+E§EPEL

déménagement

srticle 2
"Par dérogotion cu parcgrophe premier de 1'article 25, la response

Ebilité

du transportour-démenageur ost limitée, on 1l'absence d'un inventolre

Aétcillé et chiffré, & X vec.se.... frencs jusqu'a concurrence,

46 X oeemese Irapecs por mitre cube du mobilier gui fait l'objet du contret,

~11 Moxd main

le france s'entendant du franc-or visé audit paragraphe,"

Nous nous réservons de proposer la suppression de cettc disposition selon
la teneur qui sera donnée cn définitive & l'article 25 de 1n convention., Nous nous

bornons & rappeler d'ores et déja que l'article 31 de la CIM s'applique aux déména-

gements dons la méme mesure qu'a d'cutres tronsports.

Lrticle 4
"Contrairement cux dispositions des paragr phes 1 ot 2«deyl larticle 32,
des réserves pourront toujours €tre formulces dans un délai de cinq jours,

dimanche et jours feriés non compris, & partir de la livraison, le jour

ou celle-ci se termine n'étant prs compris dans le délai,"™

On pourrait se passer de cette clause exceptionnelle .en fixant & ecing jours
(dventuellement & sept jours, comme & llarticle 45, parngraphe 2 d), l., de 1o CIM)

le délai prescrit a l'article 32 de la Convention.,
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PROJET DI CONVENT L ON

ELATIVE AU CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATIONAL DE MARCHANDISES PAR ROUT!

Communications des gouvernements

Addendum 1 : FRANCE

le 24 janvier 1955

LTarticle 15 de l'avant-projet de convention annexé au rapport du Comité
restreint (TRANS/WP9/22) donne au transportcur le droit de faire vendre, dans
cervaines conditions, les marchandises qui lui ont &té confides. Ll'article 24
prévoit,dlautre part, que ce transporteur peut décharger, détruire ou rendre
inoffensives les marchandisges dangereuses lorsqu'il ne connaissait pas la nature
de ¢cés marchandises au moment de la corclusion du contrat de transport.

Or, les droits que 1l'on envisage de donner aux transporteurs ne peuvent

My > > » . » .
etre accordes que sous réserve de llaccomplissement des formalités douanieéres,

ainsi, dfailleurs, que d'autres formalités dcuaniéres intéressant plus particu-
lierement la police et la sant$.
11 apparait donc que le texte de llavant-projet devrait &tre completé

dans ce sens.

B . o Cea B

Les documents du Comité dcs transports intérieurs et de ses organes subsidiai-
res ont une distribution limitée. Ils ne sont comminiqués qu'aux gouvernements |
aux institutions spécialisdes et aux organisations gouvernementales et non ’d
gouvernementales qui participent aux travaux du Comité et de ses organes sub-
sidiaires; ils ne doivent &tre comminiqueés ni 4 des journaux ni a des périodi
ques. Le Comité des transports intérieurs., lors de Sa neuvieme Sessionp i
(juillet 1952), a8 particuliérement insisté Pour que cctte régle soit oj
reusement appliguée. il

:*ﬁﬂmw‘_‘_ - fud
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Par aillleurs, llarticle 19 décharge le transporteur de sa regponsabilité
en cas d'avaries ou de pertes résultant de circonstances particuliéres qui
sont énumérées dans cet article.

Pour prévenir toute difficulté d'intérprétation, il apparaftrait opportun
que le texte de cet article indiquat que la responsabilité du transporteur
subsiste vis~a-vis des administrations douaniéres et que les engagements qulil

auralt pu contracter vis-a-vis desdites administrations demeurent valables.
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