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A la lumiére des divergcences prononcées qui se sont fait jour lors de 1la

deuxiéme réunion mixte du Groupe de travail des questions juridicues et du

Groupe de travail du développement et de 1l'amélioration des transports de

voyageurs et de marchandises par route (TRANS/WP9/26, paragraphes 19 3 29), sur

le montant maximum de 1la responsabiliteé du transporteur i fixer i l'article 2D

du projet de convention, la délégation des Pays—Bas estime souhaitable de préci-

Ser sa fagon de voir en la matiére, I1 peut €tre utile

point de vue est

de souligner que son

partagé aussi bien par les transporteurs que par les usagers
aux Pays—Bas,

Il y a lieu de distinguer entre l'étendue de la respons
niveau,

abilité et son

| 111limités, Le
"Kraftverkehrsordnung" (X,V,O0, ) par exemple, connait une étendue pratiquement
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Les documents du Comité des transports
ont une distribution limitée,

institutions spécialisées et

TS TR T
intérieurs et de ses organes subsidiaires
Ils ne sont communiqués qu'!aux gouvernements, aux
aux organisations gouvernenentales el non gouverne—
?ravaux du Comité et de ses organes subsidiaires:

Journaux ni i des périodiques, Le :
session (Jjuillet 1952), a |
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art, 31, paragraphe 2, art, 34, paragraphe Dk

es
asser dans C

’ 2 2 ! cer pourra S€ D

e & élevé, llusag

responsabilite est assez ) du transrort. Le

J

Pour autant que le niveau de lg

conditions

d'une assurance couvrant les marchandises contre les rlsquesi " o i
projet de convention (TRAN3/WP9/22) par contre, prévolit aussi Dleén | .luna il
tion de 1'étendue de la responsabilité (art, 19, paragraphes 2 et 3 , fiu = l :
tation du niveau (art, 25)., A juste titre d'ailleurs. Dans ces conditions, l'usa-

' e 1es risques
ger ne pourra pas se passer d'une assurance des marchandises contz

inhérents au transport.

- anspor-
A ce moment il y a question de deux assurances, notamment celle du trans;

. # { ‘ eS
teur couvrant sa responsabilité et celle de l'usager couvrant les marchandis

: 1 ] - ’E- 1~
contre les risques du transport, L'usager qui, finalement, doit supporter 1'!'ensem

ble des primes a intérdt i ce que la somme de ces deux primes soit minimale,

A remarquer que 1'a:suranoe transport porte toujours sur des marchandises

blen déterminées, ce qui rend facile 1 'adaptation minutieuse de la prime au ris—

que couru par les assureurs.

L'assurance responsabilité porte, par contre,

a chaque voyage sur des mar—
chandises de nature et de

valeur différentes, Clest pourquol la prime de l'assu-

rance responsabilité sers toujours relativement plus élevée,
de sécurité ocue les assurewrs doivent prévoir dans le calcul de la

prime pour 1l'assurance responsabilité deviendra plus i

mportante & mesure que 1a
limite exprimée en un montant par kg, est plus élevée,

Ceci permet la conclusion qu'il est 3 ll'avantage de l'usager du point de vue

de primes A payer de placer l'accent sur llassurance de
risques du transport

une mesure raisonnable, Il ne faut d'ailleurs pas perdre de

Vue€ que du moment que
llusager a fait couvrir les marchandises tr

ansportées contre

droit de recours.,

La Réunion mixte, lors de ses sessiors antérieures,

entend limiter 1a responsabilité du transporteur,
1£3HEECﬁnumf

n'a pas laissé de doute
qu'il

aussi bien 1'étendyc que
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La délégation des Pays-Bas partage ce principe et est dlavis qu'en ce qui

concerne la délimitation du maximum, seul un critere pourra 8tre pris en consl—

dération, notamment la valeur moyenne des marchandises expédiées par camion en

transport international, Cette valeur moyenne calculée sur la totalité des mar—

chandises qui ont passé les frontiéres néerlandaises au CoOurs de 1953, pour

autant qu'elles furent transportées par camion, de nationalité néerlandalise ou

étrangére, et tant en transport professionnel qu'en transport pour compteé propre,

restait en dessous de 3 florins P.B, le kg. brut, C!est pourquoi les Pay

s-Bas

ont proposé une limite de § 1 (USA) par kg. brut,

Depuis, une enquéte menée par le Bureau central des statistiques a La Haye,

tout en confirmant le chiffre avancé plus haut, a fait ressortir que la valeur

moyenne calculée par catégories de marchandises est supérieure 4 ce chiffre pour
= 10 francs or

quelques catégories, sans toutefois dépasser 12,50 florins P,B,
3
par kg. brut.

Dans ces conditions, la délégation des Pays—Bas est disposée a dcnner son

appui & un compromls tendant & fixer la limite de la responsabilité du transpor-

teur & 10 francs or, La délégation des Pays—Bas ne voit pas d!argunent valable

dlaller au deld de cette limite,

% Le tableau annexé au document néerlandais peut &tre consulté au Secrétariat
(Note du Secrétariat).
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